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Sechs Fragen an zwe
Olexperten

Das Wichtigste zu Automatikgetriebedlen und deren Lebensdauer

Viele Fahrzeughersteller sprechen im Zusam-
menhang mit Automatikgetriebedlen von
Lebensdauerflllungen. Jedoch zeigt die Praxis
nachweislich, dass ein ausbleibender Olwechsel
durchaus zu Problemen fiihren kann. Somit wer-
den nun doch wieder haufiger Empfehlungen
fur einen regelmalligen Wechsel ausgespro-
chen. KRAFTHAND hat bei zwei Olanbietern

nachgehakt, was Sache ist.

ei modernen AT-Getrieben ist das

Automatikgetriebeol (ATF) quasi ein

Bauteil, das zur Funktionalitat des
Getriebes beitragt. Die Reibeigenschaft
des AT-Ols kann sich direkt auf das Schalt-
verhalten auswirken. Doch es stellen sich
viele Fragen. Unter anderem: Sollen AT-
Ole regelmaBig erneuert werden oder
nicht? Die Experten von Fuchs und Liqui
Moly haben hier eine klare Meinung.
Zudem lieferten sie der KRAFTHAND-Re-
daktion zahlreiche weitere Informationen
rund um das Thema AT-Getriebeéle.

1. Wo liegt die natiirliche Laufleistung
von ATF?
Fuchs: Der Bereich der Automatikgetrie-
bedle befindet sich in einem standigen
Wandel. Dabei spielen Servicekosten,
Ausfallzeiten und Zuverldssigkeit eine
immer wichtigere Rolle, um die Gesamt-
kosten der Fahrzeugflotte zu minimieren.
Immer mehr Hersteller veréffentlichen
daher Spezifikationen mit verlangerten
Wechselintervallen. Wo frither Wechsel-

32 KRAFTHAND 12/2017

Fr die dauerhaft ein-
wandfreie Funktion ei-
nes Automatikgetriebes
ist nach wie vor ein OlI-
service mit Filtertausch
und idealerweise eine
Spulung notwendig.
Bilder: Schmidt

intervalle von 30.000 oder 60.000 km als
Standard galten, wurden diese mittler-
weile deutlich ausgeweitet.

Beispielhaft zeigt sich das bei Voith
(Anmerk. d. Red.: Zulieferer von Antriebs-
technik). Mit der Spezifikation Voith
H55.5335.xx war lange Zeit nur ein Wech-
selintervall von maximal 60.000 km
zugelassen. Mit der Spezifikation Voith
H55.5336.xx wurde der Wechselintervall
auf maximal 120.000 km angehoben,
also verdoppelt. Heute sind erste Produk-

te bereits fir Wechselintervalle nach der
neuen Voith 150.014524.xx bis zu 180.000
km zugelassen. Das trifft auch auf unsere
Oltypen Titan ATF 5500 und Titan ATF 1
zu. Aber auch andere Hersteller lassen
unterschiedliche Olqualitaten fiir Iangere
Olwechsel zu: ZF mit den Schmierstoff-
klassen 14A (30.000 km), 14B (60.000
km), 14C (120.000 km) und 14E (150.000
km). MAN mit 339 TYPE V1 (60.000 km),
339 TYPE V2 (120.000 km) und 339 TYPE
V3 (180.000 km).
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Diese Beispiele fur Verlangerungen
der Wechselintervalle sind neben dem
Nutzfahrzeugbereich auch im Pkw-Sek-
tor zu erkennen. Mercedes-Benz hat bei-
spielsweise von der Spezifikation MB
236.14 auf MB 236.15 das Wechselinter-
vall verdoppelt. Zu beachten gilt, dass die
Angaben der Wechselintervalle immer
die ,maximal méglichen” sind. Eine ein-
deutige Aussage ist nicht méglich, da
dies am Ende vom Getriebetyp, von
der Belastung und dem eingesetzten
Schmierstoff abhangig ist. So verweist
etwa ZF darauf, dass die Getriebe grund-
satzlich wartungsfrei seien, also eine Le-
bensdauerfillung aufweisen, jedoch bei
Uberdurchschnittlichen Betriebsbedin-
gungen (z. B. viel Autobahnfahrt im obe-
ren Geschwindigkeitsbereich, offensive/
sportliche Fahrweise oder haufiges Fah-
ren im Anhdngerbetrieb) empfiehlt sich
ein Olwechsel alle 100.000 km.

Liqui Moly greift ebenfalls diese Argu-
mente auf und sagt: Die Frage nach der
Laufleistung eines ATF ldsst sich nicht
ohne Weiteres beantworten. Wie bei Mo-
torendlen auch, hangt die Laufleistung
eines ATF von vielen Faktoren ab, unter
anderem von der Art des Getriebes, den
Umgebungs- und Fahrbedingungen, der
Additivierung und Grundole etc. Daraus
ergibt sich fir den Fahrzeug- bezie-
hungsweise Getriebehersteller eine fir
seine Aggregate maogliche Laufleistung,
die dann in der entsprechenden Service-
literatur vermerkt ist. Wenn man die Fra-
ge nur ganz grob beantwortet haben
mochte, dann liegt diese fiir Pkw-Auto-
matikgetriebe irgendwo in einem Be-
reich von 50.000 bis 100.000 km. Bei
Nfz-Automatikgetrieben liegen diese je-
doch deutlich héher.

2. Welche Faktoren lassen ATF friih-
zeitig verschleiBBen, selbst wenn der
Schmierstoff als Lebensdauerfiillung
ausgelegt ist?

Liqui Moly: Jede Art von ungunstiger Be-

dingung flihrt natdrlich zu einer vorzeiti-

gen Alterung. So fihren permanent zu
hohe Temperaturen zum friihzeitigen

Abbau der Additivwirkung und zu einem

UberméafBigen Abrieb an den Reibbela-

gen. Belastet der Abrieb die Reinigungs-

kapazitaten der Getriebedle Gber die Ma-
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Ben, kann es zu Querschnittseinbulen in
den Kandlen im Ventilgehduse kommen.

Fuchs konkretisiert die Antwort: Bei ATF
spricht man im Gegensatz zu MTF (Schalt-
getriebedle) oder Achsgetriebedlen
heute normalerweise nicht mehr von
Lebensdauerfiillung. Die Alterung eines
Schmierstoffes geschieht nicht schlag-
artig, sondern langfristig, aber kontinu-
ierlich. Besonders hohe Temperaturen
fiihren im Ol zu Alterungsprozessen. Die
Folge kénnen Oleindickung und Ablage-
rungen sein, welche sich auf den Reib-
beldgen und im Ge-
trieberaum festsetzen.
Hierdurch kann der
Reibwert  beeinflusst
werden. Je stabiler die-
ser Wert ist, desto kons-
tanter ist das Schalt-
verhalten Gber das
Wechselintervall. Auch Wassereintrag
kann das Reibverhalten beeinflussen.

Neben der thermischen Belastung er-
fahrt das Ol auch mechanische Belastung
durch Scherung, welche langfristig zu
PerformanceeinbuBlen flihrt. Die Additi-
ve unterliegen somit einem Alterungs-
und Abbauprozess. Wenn sie ihre Funkti-
on nicht mehr ausreichend erfillen, steht
ein Olwechsel an.

3.Ist ein regelmiBiger Olwechsel an
AT-Getrieben zu empfehlen, selbst
wenn der jeweilige Autobauer angibt,
das ATF sei nicht zu wechseln?

Liqui Moly: Wir empfehlen regelmaBige

Olwechsel an den AT-Getrieben, um eben

die zuvor genannten Probleme zu ver-

hindern. Auch meint der Begriff Lebens-

dauerfillung in der Regel nicht das kom-

Neben der thermischen
Belastung unterliegt das
ATF auch mechanischen
Belastungen durch
Scherung.
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Wechselwirkung: Ver-
schlissene Reiblamel-
len kénnen auf Ol mit
mangelhaften Schmier-
eigenschaften oder
ungeeigneten
Schmierstoff zuriick-
gehen. Genauso ver-
schleiRt ATF, wenn
Lamellen rutschen und
es zu dauerhaft hohen
Temperaturen kommt.

plette Leben des Fahrzeugs, sondern den
Zeitraum, den der jeweilige Autobauer
typischerweise fiir seine Fahrzeuge vor-
sieht und in welchem er im Rahmen von
Service und Garantie auch noch selbst
aktiv wird. Nach diesem Zeitraum, der
nicht wirklich spezifiziert werden kann,
aber wohl im Bereich von 100.000 bis
150.000 km liegt, sollte fiir eine weitere
gute Funktionalitat des AT-Getriebes eine
Spulung durchgefiihrt werden. Alle vier
bis sechs Jahre gehort der Schmierstoff
gewechselt. Getriebehersteller wie ZF
empfehlen ebenfalls einen Wechsel, in-
zwischen auch immer
mehr  Fahrzeugbauer.
Denn die Lebensdauer
des Ols variiert mit der
Fahrweise. Einfluss hat
auch die Zahl der Fahr-
stufen: Die nimmt zu,
die GroBe des Getrie-
bes aber bleibt unverdndert. Das bean-
sprucht den Schmierstoff zusatzlich und
kann einen Tausch notwendig machen.
Vor diesem Hintergrund hat Liqui Moly
das GearTronic-Konzept fur den Profi-
wechsel von Automatikgetriebedl ent-
wickelt.

Fuchs: Die vorgegebenen fixierten Wech-
selintervalle werden anhand von Tests
und Felderfahrung festgesetzt. Dennoch
gibt es sehr unterschiedliche Fahrweisen
und immer wieder Anwendungen, in
denen das Fahrzeug - und somit auch
das Getriebe inklusive Ol - héher bean-
sprucht wird. Fahrzeughersteller arbeiten
daher immer haufiger mit Berechnungen
des Wechselintervalls Giber eine Software,
die die Fahrweise des Fahrers berticksich-
tigt. Der Alterungsgrad des Ols kann da-
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mit jedoch nicht abgelesen werden. Al-
lerdings ist es moglich, dass der Fahrer
bemerkt, dass die Gangwechsel langsa-
mer oder nicht mehr so fllssig ablaufen,
wie beim Fahrzeugkauf. Es kann zu
Schaltrucken und Gerauschbildung kom-
men.

Sollte kein hardwareseitiges Problem
vorliegen, kann durch einen Olwechsel
das gewohnte Schaltverhalten nahe des
Neuzustands wieder hergestellt werden.
In Féllen mit vermindertem Fahrkomfort
ist es sinnvoll, bereits vor Erreichen des
vorgegebenen Wechselintervalls einen
Austausch des ATFs vorzunehmen. Da
bei einem ATF-Wechsel haufig eine grof3e
Restmenge des alten Ols im System ver-
bleibt (bis zu 60 Prozent im Wandler und
in diversen Leitungen), empfiehlt sich ein
Spllvorgang mit entsprechenden Gera-
ten. Durch einen vollstandigen Wechsel
des Schmierstoffs per Spiilung wird ver-
hindert, dass bereits gealterter Schmier-
stoff die Alterung des frischen ATF be-
schleunigt. Fuchs arbeitet hier mit dem
Partner GL Technics zusammen, um Au-
tomatikgetriebedl-Splilgerdte Fachwerk-
statten verfligbar zu machen.

4. Inzwischen gibt es zahlreiche ver-
schiedene Spezifikationen fiir Auto-
matikgetriebedle. Welche Langzeit-
und sofortigen Auswirkungen kann
es haben, wenn eine Werkstatt ir-
gendein ,rotes” Ol auffiillt oder fiir
den Wechsel nutzt?

Fuchs: Zum Thema ,irgendein rotes OI"

wollen wir an dieser Stelle festhalten,

dass Farbe kein Qualitdtsmerkmal ist. Die

Farbe Ubernimmt keine Funktion inner-

halb des Schmierstoffs.

Die Ubliche Farbe bei

ATF ist zwar rot, aller-

dings gibt es auch Spe-

zifikationen, die bei-
spielsweise blau oder
auch farblos vorgeben. Wenn ein Produkt
nicht spezifikationsgerecht eingefiillt
wurde, kann es etwa durch eine falsche

Reibwertcharakteristik direkt nach dem

Wechsel zu Problemen innerhalb des

Schaltvorgangs kommen. Dadurch dau-

ert der Gangwechsel entweder sehr lan-

ge, wirkt sehr hart oder es kann gar kein

Schaltvorgang mehr durchgefiihrt wer-

den. Diese sofortige Auswirkung ist spur-
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Einfach irgendein
rotes Ol” zu verwenden,
kann fatal sein.

bar und kann durch einen direkten
ATF-Wechsel haufig wieder behoben
werden.

Auch wenn ,irgendein rotes OI” viel-
leicht zu Beginn gut funktioniert, kann es
zu EinbuBen des Wirkungsgrads fiihren.
Hintergrund hierflr sind viskometrische
Unterschiede innerhalb verschiedener
ATFs. Eine hohere Viskositdt verursacht
erhohte Planschverluste sowie eine ho-
here innere Reibung im Schmierstoff. Fiir
den Fahrer bedeutet dies einen hoheren
Kraftstoffverbrauch. Tickischer sind je-
doch Langzeitschdden an der Mechanik.
So kann falsches Ol etwa die Reiblamel-
len derart angreifen, dass sich diese auf-
|6sen. Ein Schalten ist dadurch nur noch
eingeschrénkt moglich.

Das ATF muss allerdings nicht nur mit
den Reiblamellen vertrdglich sein, son-
dern auch mit der verbauten Elektronik.
Damit es hier nicht zu Korrosion kommt,
ist es wichtig, dass das Fluid im Vorfeld
auf die Kompatibilitdt getestet wurde.
Auch der Verschleif3schutz muss auf das
Automatikgetriebe zugeschnitten sein.
In den einzelnen Planetensatzen ist der
Verschleiflschutz eher unkritisch zu be-
werten. Das heif3t, hier kdnnten unter-
schiedliche Produkte den gewiinschten
VerschleiBschutz erbringen. Allerdings
werden mit dem Schmierstoff auch ande-
re Bauteile wie zum Beispiel Pumpen ge-
schmiert, die durchaus héhere Anforde-
rungen an den VerschleiBschutz haben.

Liqui Moly bringt die Frage wie folgt auf
den Punkt und pflichtet seinem Mitbe-
werber bei: Das Automatikgetriebedl
tragt zur Funktionalitat des AT-Getriebes
bei. Im Vordergrund ste-
hen hier vor allem die
Reibeigenschaften des
Produkts, welche sich
direkt auf das Schaltver-
halten auswirken kon-
nen. Somit sind in erster Linie Schaltpro-
bleme zu erwarten, sollte das falsche Ol
eingefllt worden sein. Mechanische De-
fekte sind in der Regel nicht der Fall, da
meist aufgrund der erwahnten Schalt-
probleme sowieso relativ schnell wieder
ein Olwechsel durchgefiihrt wird. Sehr
wichtig ist somit die korrekte Auswahl
des Automatikgetriebedls - entweder
anhand des Olwegweisers oder nach

Riicksprache mit unseren Anwendungs-
technikern. Nur ,irgendein rotes Ol zu
verwenden, kann fatal sein.

5. Wie viele verschiedene Automatik-
getriebedle gibt es inzwischen und
wie viele hat ihr Unternehmen im
Portfolio?

Liqui Moly: Die Anzahl an ATF nimmt ste-
tig zu, vor allem aus dem Grund, weil im-
mer mehr Hersteller diese Produktgrup-
pe unter ihrem eigenen Namen mit
eigener Teilenummer fiihren. Das macht
es fuir den Kunden oftmals schwierig, ein
Produkt im freien Handel finden zu kén-
nen. Aktuell haben wir rund 15 verschie-
dene ATF in unserem Portfolio, begin-
nend mit Produkten fir ganz alte
Fahrzeuge und Youngtimer Uber Stan-
dardprodukte der letzten 20 Jahre bis hin
zu ATF fir moderne Getriebe mit sieben
oder acht Stufen und hoher. Auch der
Faktor Kraftstoffersparnis riickt bei ATF
immer mehr in den Vordergrund, wes-
halb ATF fir moderne Fahrzeuge nicht
mehr unbedingt rickwartskompatibel
sind, da ahnlich wie bei Motorendlen mit
immer niedrigeren Viskositdten gearbei-
tet wird.

Fuchs: Eine Anzahl fir alle ATFs zu ermit-
teln ist schwierig. Allein bei Mercedes gibt
es derzeit noch 14 aktive Spezifikationen
fur ATFs - finf davon haben noch eine Re-
levanz. Zwar kdnnen einige Spezifikatio-
nen verschiedener Hersteller kombiniert
werden, ein Ol fiir die Erfiillung aller Spe-
zifikationen ist jedoch nicht méglich. Wir
haben derzeit zwolf ATF-Getriebedle fiir
den Aftermarket im Portfolio, zusatzlich
ein Ol fir CVT-Anwendungen und sechs
Produkte fiir Doppelkupplungsgetriebe.
Damit konnen wir den Grof3teil der im
Markt verfligbaren Getriebetypen spezifi-
kationsgerecht abdecken. Die zuneh-
mende Zahl an Spezifikationen mit un-
terschiedlichen Anforderungen an den
Schmierstoff fiihrt jedoch dazu, dass die-
se Zahl eher zu- als abnehmen wird.

6. Man muss sich also von dem Gedan-
ken verabschieden, dass es universell
verwendbare ATFs gibt beziehungs-
weise geben wird?

Liqui Moly: Ein universelles ATF gab es

noch nie, auch wenn dies von manch ei-
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nem Hersteller gerne so dargestellt wird.
Alleine die Unterscheidung zwischen
klassischen ATF mit noch etwas héheren
Viskositaten und modernen ATF mit ab-
gesenkten Viskositaten flihrt zu parallelen
Sortimenten. Dazu kommen noch Vor-
gaben einzelner OEM oder der Bereich
der NFZ-AT-Getriebe, so dass sich alleine
dadurch ein solches Portfolio ergibt.

Fuchs: Die Antwort ergibt sich eigentlich
schon aus den oben angefiihr-
ten Informationen. Als die Au-
tomatikgetriebe an Populari-
tdt gewannen, gab es einige
wenige Spezifikationen, wie
etwa GM DEXRON oder Ford
MERCON, die von vielen ande-
ren Herstellern als Orientie-
rung herangezogen wurden -
das Getriebe musste mit
verfligbaren  Schmierstoffen
zurechtkommen. Die heutige
Arbeit der Konstrukteure an
kleinsten Details zur Optimie-
rung des Fahrkomforts und
der Effizienz fiuhrt zu einer
hohen Komplexitat verschie-
denster Getriebe, die sehr un-
terschiedliche Anforderungen
an den Schmierstoff haben
konnen. Der Schmierstoff wird
in diesem Bereich zunehmend
als Konstruktionselement
wahrgenommen, welches
ebenso wie die anderen Bau-
teile fur die jeweiligen Anspri-
che zugeschnitten ist und des-
sen Abweichungen von der
vorgegebenen Norm minimal
sein dirfen. Besonders im Fo-
kus stehen dabei vorgegebe-
ne Reibwerte und deren Bei-
behaltung Uber das gesamte
Wechselintervall, Verschleif3-
schutz (siehe Frage 4), thermi-
sche und oxidative Stabilitat
und eine geringe Ablage-
rungsneigung.

Auch tragen moderne
ATFs heute zur Einhaltung im-
mer strengerer CO, Grenzwer-
te bei. In diesem Zuge nimmt
auch bei diesen Produkten u.a.
die Viskositat immer mehr ab
und hat sich im Vergleich zu
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ATFs aus den 1980ern fast halbiert.
Gleichzeitig miissen diese Ole heute
mehr denn je die komplexen Getriebe
mit all ihren Komponenten vor Verschleifl
schitzen und sind speziell auf die Anfor-
derungen des jeweiligen Getriebetyps
und der speziellen Auslegung des Fahr-
zeugherstellers abgestimmt. Die Vorga-
ben legen die Fahrzeug- und Getriebe-
hersteller in ihren Spezifikationen fest
und sind haufig nicht mehr zu vereinba-
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ren. So kann ein klassisches ATF (aus den
80er/90er Jahren), das bei 100 °C eine Vis-
kositit von rund 6,5 bis 7,5 mm?/s auf-
weist, schlicht nicht die Forderung der
neuesten ATF-Generationen erfillen, die
hier eine Viskositit von rund 4,5 mm?/s
fordern. Es ist somit zukiinftig damit zu
rechnen, dass die Zahl der ATF-Spezifika-
tionen eher zu- als abnehmen wird - ent-
sprechend auch die Anzahl der notwen-
digen Produkte. ts, rla, bdr



